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EMPRESAS

SOFTWARE DA EDISOFT

Tecnologia ﬁ
portuguesa controla
aeroportos de Xangai

A Edisoft, do Grupo Thales, tem em Portugal um Centro de Competéncia com os engenheiros

mais especializados nas tecnologias aeroportuarias.
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O aeroporto de Pudong, em Xan-
gai - o nono maior do mundo, que
movimenta mais de 74 milhGes de
passageiros por ano e cresceu 5,8%
em 2018 - utiliza software de ges-
tao de trifego aéreo desenvolvido
pela engenharia portuguesa. Isto
acontece porque nos tltimos qua-
tro anos Portugal efetuou uma vi-
ragem tecnologica radical no des-
envolvimento deste tipo de
software.

De julho de 2015 a 2019 Portu-

gal passou de uma situagao em que
utilizava tecnologia ultrapassada e
sem possibilidade de atualizacio,
para atingir um nivel de exceléncia
de engenharia em que desenvolve
um dos sistemas de controlo de
atividade aeroportuiria e do espa-
¢o aéreo mais sofisticados do mun-
do.

A Edisoft - controlada pelo gi-
gante francés Thales, com 65% do
capital, cabendo o restante a hol-
ding da defesa Empordefe a NAV,
com 17,5% cada -, criou em 2015,
perto de Lisboa, um centro de
competéncia tecnolégico com en-
genharia portuguesa que absorveu

A entrada na Alianca
COOPANS dara a NAV
Portugal o acesso a
tecnologia mais
moderna do Grupo
Thales para poder
enfrentar os desafios
das diretivas do Céu
Unico Europeu
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o know-how transferido da Thales
Air Systems.

Um grupo de 60 engenheiros
desenvolve um produto designado
por “TopSky Tower System” que
fornece as ferramentas de trabalho
necessarias a atividade das torres
de controlo dos aeroportos.

As suas principais funcionalida-
des permitem gerir o movimento
dos aviGes nas pistas e na platafor-
ma de estacionamento, mas tam-
bém permite monitorizar as ope-
racoes de aproximagcao.

Tiago Sepiilveda, gestor da equi-
pa de Aeronautics e Space Systems
confirma que a procura interna-
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cional da tecnologia desenvolvida
pela Edisoft tem vindo a aumentar,
sendo elevado o nimero de aero-
portos que passaram a utilizar as
solucdes TopSky Tower.

Além do aeroporto de Pudong, o
aeroporto de Honggiao, também
em Xangai, utilizam software da
Edisoft, bem como o aeroporto in-
ternacional do Abu Dhabi, os ae-
roportos franceses de Saint Exu-
péry em Lyon e de Nice, o aero-
porto polaco de Gdansk/Sesar
2020, os aeroportos tailandeses de
Suvarnhabumi, Don Mueang,
Chiang Mai, Phuket, Hat Yai, Su-
rat Theni, Udon Thani e Samui e
ainda os aeroportos egipcios de
Urgada e Taba.

Mas o trabalho da Edisoft ndo se
fica por ai. E a sua equipa de enge-
nheiros que desenvolve a tecnolo-
gia que a NAV Portugal vai adotar
NOS aeroportos portugueses para
efetuar o controlo do espago aéreo
portugués a partir de 2020, que
permitird igualmente aumentar,
entre outros, a capacidade de ges-
tao dos avides com destino aos ae-
roportos de Lisboa (o Aeroporto
Humberto Delgado e o futuro ae-
roporto comercial do Montijo). A
NAV Portugal deixard assim de
trabalhar com um antiquado (e es-
gotado) sistema de controlo de tra-
fego aéreo porque aderiu a Alianga

COOPANS (Alianga entre os
Prestadores de Servicos de Nave-
gacao Aérea da Austria, Croacia,
Dinamarca, Irlanda e Suécia).
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A entrada na Alianca COOPANS
proporciona a NAV Portugal um
melhor posicionamento face aos
desafios tecnolégicos colocados aos
prestadores de Servicos de Navega-
¢ao Aérea pelas diretivas do Céu
Unico Europeu, e para fazer face ao
aumento do trifego registado na
Regido de Informaciao de Voo
(RIV) de Lisboa. Na Aliangca COO-
PANS todos os membros utilizam
um sistema de gestao de trifego aé-
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reo comum ja testado e em opera- -

¢do em sete centros de Controlo de
Tréifego Aéreo, com capacidade
para evoluir, num quadro de parti-
cipa¢do coletiva, mediante a parti-
lha dos respetivos custos.

Os quatro principais aeroportos
portugueses - Lisboa, Porto, Faro e
Funchal - passam a ter o apoio do
parceiro tecnolégico do Grupo
Thales para enfrentar as necessida-
des de incremento da capacidade
instalada que venham a ser necessa-
rias ao aumento do trifego aéreo na
RIV de Lisboa. Este novo sistema
de controlo de trifego aéreo dard
um novo folego aos aeroportos da
zona de Lisboa - Portela e Montijo
- pois a reforma do velho sistema
permitira coordenar a utilizacao
das pistas das duas margens do es-
tudrio do rio Tejo. O Sindicato dos
Controladores de Trifego Aéreo
(SCTA) ja tinha denunciado que o
sistema da NAV registou pelo me-
nos quatro “apagdes” em 2017. O
custo do novo sistema pode ultra-
passar os 30 milhGes de euros. @

CONSTRUIDOS EM VIANA DO CASTELO

Navios patrulha
oceanicos adotam
solucoes da Edisoft

Portugal pode vir a ter 10 unidades dos novos
navios com tecnologia da Edisoft para assegurar
a vigilancia de uma grande extensao do Atlantico

Aos quatro Navios Patrulha Ocea-
nicos (NPO) construidos nos Esta-
leiros Navais de Viana do Castelo
(ENVC) - geridos pela sociedade
‘WestSea -, podem vir a ser acres-
cidos mais seis, 0 que totalizara dez
unidades de novos “patrulhas” des-
tinados a substituir as antigas co-
vetas da Marinha, que ja somam
45 anos de atividade. Esta é a con-
vigdo dos responsiveis da Edisoft,
que fabrica a tecnologia incorpo-
rada nestes navios e que segue os
mais modernos padrdes utilizados
pelo meio militar.

Até a data, estes esteleiros navais
produziram quatro NPO da Classe
Viana do Castelo, a cadéncia de
uma unidade por ano - sao os NPO
com as designacées de Sines, Fi-
gueira da Foz, Viana do Castelo e
Setiibal - e a Lei de Programagao
Militar pode contemplar um in-
vestimento de mais 360 milhdes de
euros para este fim, o que permiti-
ra construir mais seis NPO.

Em consércio com a sociedade
WestSea, a Edisoft fabrica a tecno-
logia militar que permitird cum-
prir as obrigacdes de patrulha-
mento da vasta zona oceanica do
Atlantico que Portugal terd de as-
segurar.

“Os NPO dispdem de um siste-
ma de informacdo integrada, de
uma moderna plataforma de ges-
tao, de navegacio integrada, de
modulos de gestdo de informacio
logistica e de mecanismos de con-
trolo de diversos riscos”, explicou
ao Jornal Econémico uma fonte da
Edisoft.

Além dos NPO, a Edisoft dispde
de tecnologia que permitiria mo-
dernizar o equipamento das fraga-
tas e ainda possibilitaria igualmen-
te a constru¢do e equipamento de
navios polivalentes logisticos - se
Portugal avancasse com esses pro-
jetos.

O desenvolvimento de tecnolo-
gia portuguesa que permitisse
equipar as unidades navais da Ma-
rinha tem a vantagem de assegurar
a “independéncia tecnolégica, com
a dupla qualidade de incentivar o
avan¢o da engenharia nacional e
beneficiar a industria naval portu-
guesa’, reconhecem os especialis-
tas da Edisoft.

Além das encomendas portu-

guesas aos estaleiros de Viana do
Castelo, que contribuem para a
manutencao dos postos de traba-
lIho especializados, “outros paises
de lingua oficial portuguesa, como
eventualmente Angola e Mocam-
bique, podem manifestar interesse
em ter NPO desta mesma classe,
com tecnologia semelhante, o que
faria aumentar o interesse interna-
cional por esta classe de navios-pa-
trulha, potenciaria a producio dos
estaleiros e a prépria tecnologia
militar portuguesa”, comenta a
fonte da Edisoft.

O segmento de atividade da en-
genharia dedicada a solugdes tec-
nolégicas de alta seguranca para
embarcac¢des da Marinha ja permi-
tiu que a Edisoft desenvolvesse ou-
tras solugoes tecnologicas adequa-
das a questoes criticas, como os
derrames de 6leos, a monitoriza-
¢ao de atividades maritimas ile-
gais, a detecao de comportamentos
suspeitos, o controlo da intensida-
de dos ventos e um “data center” de
observacao geografica.

Os sistemas de defesa naval da
Edisoft tém vindo a desenvolver
valéncias adequadas 2 monitoriza-
¢ao de problemas ambientais, que
vao para além das funcées de defe-
sa militar e que pressupdem a in-
vestigacao tecnolégica suportada
por engenharias de topo. ®

Edisoft admite que
Angola e Mocambique
podem manifestar
interesse em ter
navios patrulha
oceanicos com

‘tecnologia portuguesa

CONTA-CORRENTE

Tudo pelo
investimento

ADELINO COSTA MATOS
Presidente da ANJE

Portugal é o terceiro pais da UE
com mais barreiras ao investi-
mento, de acordo com um rela-
tério recente da Comissao Eu-
ropeia. Dos 27 paises avaliados,
dos quais ndo consta a Grécia,
s6 Itdlia e Roménia apresentam
piores resultados. Burocracia,
sistema de justica, mercado de
trabalho, sistema financeiro,
transportes, qualificacdo e pro-
dutividade sao algumas das
areas em que Portugal falha, diz
Bruxelas.

Na verdade, o relatério nio
traz nenhuma novidade. Ha
muito que os obsticulos ao in-
vestimento em Portugal estio
identificados e as suas conse-
quéncias econémicas inventa-
riadas. O que surpreende é jus-
tamente isso: as adverténcias
que constam do relatério sio
alvo de debate hi pelo menos
duas décadas, sem que essa
atencio piblica se tenha tradu-
zido em melhorias estruturais
no ambiente de negécios.

Empresarios e associacoes
empresariais nao se tém cansa-

- do de denunciar os atrasos nos

licenciamentos, a lentidio na
justica, a rigidez do mercado de
trabalho, a falta de qualifica-
¢oes, 0 mau funcionamento
dos transportes, as dificuldades
de acesso a financiamento, a
elevada carga fiscal...

E certo que se verificaram

melhorias ao nivel do e-go-

vernment, da descentralizacio
administrativa, do ensino e for-
mac3o, das infraestruturas ro-
dovidrias, das redes digitais, da
transferéncia de conhecimento

ou do desenvolvimento tecno-
l6gico. Mas ha barreiras ao in-
vestimento que persistem ata-
vicamente no pais, sem que a
recente crise econémica as ex-
plique ou justifique. Pelo con-
tririo, as dificuldades econ6émi-
cas que Portugal viveu teriam
justificado uma espécie de “via
verde” para o investimento, eli-
minando-se de vez os constran-
gimentos administrativos que
tolhem a atividade empresarial.

Também seria de esperar

que, depois de sucessivos qua-

dros comunitérios de apoio, o
nOosso pais estivesse em melho-
nar as suas empresas um con-
texto que favoreca a competiti-
vidade internacional. No en-
tanto, muito do investimento
publico alavancado por fundos
europeus nao foi verdadeira-

mente estrutural e reproduti-

vo, acabando por beneficiar so-
bretudo os setores de bens e
Servicos nao transacionaveis.
Faltou investir mais e melhor
em infraestruturas que facili-
tassem as exportacoes, sendo o
atual declinio da ferrovia um
exemplo claro dessa lacuna.

Com um novo quadro co-
munitério a porta, é pertinente
reforcar a mensagem de que o
investimento tem de ser a prio-
ridade nacional. Para tanto, ha
que expurgar a atividade em-
presarial de entraves supérfluos
e canalizar os fundos europeus
para os fatores e infraestruturas
que de facto potenciam o in-
vestimento.

Paralelamente, devemos
aprofundar a simplificacio ad-
ministrativa, adequar o ensino
as necessidades técnicas e tec-
nolégicas do tecido produtivo,
garantir estabilidade na legisla-
630 e no quadro fiscal das em-
presas e promover novos ins-
trumentos de financiamento.
Tudo isto para que 0 nosso pais
tenha um ambiente de negé-
cios moderno, que promova o
investimento. @
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